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Markus Prager
Bilder Kay Kohler

Unser Autor Markus Prager ist
bekennender Freund von bezahl-
baren »low budget«-Segelflugmo-
dellen. Besonders angetan haben
es ihm solche mit einer Spannwei-
te von 3,50 bis 3,70 Metern, da sie
- speziell die Varianten mit dreitei-
ligem Fluigel und abnehmbaren
V-Leitwerk - noch gut transpor-
tierbar sind. Teure F3B- und F5J-
Modelle liegen nicht in seinem
Budget-Plan. Da er aber nicht
auf Leistung verzichten mochte,
ist er immer auf der Suche nach
bezahlbaren und leistungsstarken

Modellen der oben angesproche- E‘!{
nen Kategorie. P
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Bezahlharer

Thermiksegler
von Topmodel



In MFI 1/2015 hatte ich bereits die Fas-
cination-V der kleinen, aber feinen
tschechischen Modellbauschmiede Top-
model CZ (www.topmodelcz.cz) berich-
tet. Nun wurde die Modellpalette um
die Gracia Maxi mit einer Spannweite
von 3,52 Metern erweitert. Deren beide
Rimpfe sind identisch, so dass ich dies-
mal die E-Version bestellte. Durch
Rumpfwechsel habe ich somit die Mog-
lichkeit, mit dem E-Rumpf eine etwas
schwerere und damit dynamischere und
mit dem Seglerrumpf eine leichte, in der
Thermik noch besser ansprechende Va-
riante zusammenzustellen.

Das Modell ist in unglaublichen 21
Farbvarianten erhaltlich. Ich habe mich
flir eine transparent gelb-griine Version
entschieden. Zwar gibt es sicherlich
Farbschemen, die die Erkennbarkeit in
groPen Hohen erleichtern, ich wollte
aber die schéne Rippenkonstruktion
nicht unter einer deckenden Folie ver-
stecken.

Der Rumpf

Er ist mit seinen 235 Gramm sehr leicht
und doch tliberraschend stabil. Im vor-
deren Bereich bis weit hinter den Fllgel
ist er mit einem 3 c¢cm breiten CfK-Gewe-
be verstarkt, das sich im Heckbereich
auf 2 cm verjlingt. Die Befestigungsroh-
re flr das V-Leitwerk sind bereits einge-
harzt, die Bowdenzughiillen fur die An-
lenkung liegen dem Baukasten bei und
mussen eingeharzt werden. Die Anfor-
mungen des V-Leitwerks passen perfekt,
und die Fligelaufnahme ist mit einem
minimalen Spalt ebenfalls vollig 0.k. Zu
bohren sind noch das vordere zentrale
Loch fir die Aufnahme des 6-mm-
Flachendiibels und die beiden Loécher
fur die Schrauben der Fligelbefesti-

Noch ohne Motorspant, sind die bis weit ins Heck
verlaufenden Carbonverstirkungen gut zu erkennen.
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gung. Die sehr leichte Kabinenhaube
passt sich makellos an den Rumpf an.

Tragflache

Was fiir ein Augenschmaus! Dank der
transparenten Bespannung ist der
Blick in das Innere des Flligels nahezu
frei. Die Rippenkonstruktion sieht ein-
fach wahnsinnig gut aus. Die Flache ist
aufgrund der beiden lppig bemesse-
nen Holme aus dinnwandigen Kohle-
rohren sehr steif und torsionsfest; sie
ist dreiteilig und verfiigt liber eine dop-
pelte V-Form. Die Steckung der Aufen-
fligel tbernimmt ein 8-mm-GfK-Stab.

Jede der 102 aus 2 mm starkem Bal-
saholz gefrasten Rippen sitzt spaltfrei
auf den beiden Kohleholmen. Fur die
Servobefestigung sind Balsabrettchen
verbaut. Besonders erfreut hat mich,
dass nahezu keine Balsaholzreste bzw.
Schleifstaub unter der transparenten
Folie zu finden sind, die Fliigel wurden
vor dem Bespannen ausgiebig gerei-

nigt. Super, so soll es sein. Eine 3-mm-
Kohlestange bildet die Nasenleiste.

Das Flugelmittelteil wiegt 492 g, die
beiden AuPenfligel 198 bzw. 202 g.
Somit ist der gesamte Rippenfligel
knapp 600 g leichter als die Styro-Bal-
sa-Variante der Fascination-V - das
lasst auf gute Thermik-Flugleistungen
hoffen. Dass die Wurzelrippen eine sau-
bere Ausfrasung fir die MPX-Stecker
haben, sei nur am Rande erwahnt.

Kleinteile

Diese sind von hoher Qualitat. Zwei
sehr passgenaue Motorspanten aus 3
mm starkem GfK fiir die unterschied-
lichsten Brushless-Elektromotoren lie-
gen bei, ebenso gefraste GfK-Ruder-
hérner und 2-mm-Schubstangen mit
grofziigig aufgeschnittenem M2-Ge-
winde zur Wolbklappen-/ Querruderan-
lenkung. Das Klarsicht-Klebeband in
zwei unterschiedlichen Breiten, um die
Ruder anzuschlagen, hat eine enorme

Der sechs mm dicke Carbonstab zur Fliigelbefestigung wird mit dem

Das kommt
aus dem Bau-
kasten — ein
Rippenliebha-
ber kommt
hier voll aus
seine Kosten.
Selbst der De-
korbogen ist
mit einer Mas-
kierfolie verse-
hen und kann
somit perfekt
positioniert
und ohne
Verzug aufge-
bracht werden.
Das Zubehor
ist nach Bau-
stufen einzeln
in Klarsichtfo-
lie verschweifit.

Akkuschrauber und einem Schleifpapier leicht konisch angeschliffen. Das hilft
spiter beim Einfideln des Fliigels in den Rumpf.
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Unm fiir den
RC-Einbau im
Rumpf mehr
Platz zu be-
kommen, wur-
de der Rumpf-
ausschnitt mit
einem Dremel
grofiziigiger
ausgeschliffen.
Dank der her-
vorragenden
Rumpfstrukeur
leidet die
Stabilitit nicht
unter dieser

Mafinahme.
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Der Fliigel ist nahezu ohne Schleifstau-
beinschluss und mit der transparenten
Folie perfekt bespannt; nirgendwo
musste nachgearbeitet werden.

Haltekraft. Das Dekor ist sehr sauber
maschinell ausgeschnitten und zum
perfekten Ausrichten auf dem Fliigel
mit einer Maskierfolie versehen, die
nach dem Aufkleben des Dekors leicht
abgezogen werden kann. Negativ auf-
gefallen sind das Holzbrett mit den viel
zu langen M5-Einschlagmuttern zur Be-
festigung der Tragflache und die aus
sehr hartem Schaum geschnittenen
Blocke zur Servobefestigung im Fliigel.

Fliigelholme und Fliigelsteckung sind
sauber mit eingedicktem 24-Stunden-Harz
verklebt. Hier spiirt man signifikant die
bessere Ausfithrungsqualitit gegeniiber
vielen der preislich ihnlich gelagerten
Modelle aus Fernost.

Antrieb und Servos

Die Antriebswahl gestaltete sich, fiir
mich eher untypisch, vollig unspekta-
kular. Zwei Antriebsauslegungen, eine
leichte mit 3s und ein Powerantrieb mit
4s, standen zur Debatte. Als Auswahl-
kriterien waren ein giinstiger Preis und
ein Regler mit einem starken 6-Volt-

Die beigelegte
Holzplatte mit den
Einschlagmuttern
kann nicht iiber-
zeugen und wurde
durch eine 2 mm
starke GfK-Platte
mit angeklebten
Alu-Muttern
ersetzt.

SBEC 50A. An einem 3s/1.500-mAh-
LiPo mit einem aero-naut Klapppropel-
ler 11x6 ergeben sich 1.500 Gramm
Standschub bei 78 km/h V¢, Strahlge-
schwindigkeit und 30 A Stromaufnah-
me. Fir einen 1.700 Gramm leichten
Segler ein sehr leichtes und durchaus
starkes Setup, fir das ich mich ent-
schieden habe.

* Zweites Setup (als Option)

Torcster Brushless Gold A3548/5-900,
156 Gramm schwer, an einem 4s Akku
ebenfalls mit einer aero-naut 11 xerge-
ben 2.250 Gramm Standschub bei 94
km/h Vi, Strahlgeschwindigkeit und
38 A Stromaufnahme. Hier brennt
dann schon die Luft, senkrechtes Stei-
gen ist durchaus moglich.

Wenn schon Motor und Regler von Mo-
dellbau Natterer ausgesucht wurden, wa-
rum dann nicht auch gleich nach den Ser-
vos der Eigenmarke Torcster schauen?
Die Flachenservos Torcster 5125 MG BB
Digital 27,7 g (mit
Ruderarm und

BEC entschei-
dend. Da ich mit -
den Torcster Da ich
Brushless Gold-

Motorserien und
den zugehorigen
Speedcontroller
PRO schon mehr-
fach gute Erfah-
rungen gemacht
habe und diese

Brush

jute Erfaht

Motoren zudem mich dafiir entschieden.

T Ia s i < i aka ial
tor vorhanden sind, habe ich

Schrauben)  und
Torcster 5085 MG
BB Digital, 23
Gramm leicht, sind
nahezu identisch,
die  Anschraubla-
schen sind noch der
signifikanteste Un-
terschied. Die Ge-
hause sind aus ei-

mit nachvollzieh-
baren Messdaten
in der Elektromotoren-Software Drive
Calculator vorhanden sind, habe ich
mich daflir entschieden.

 Erstes Setup

Torcster Brushless Gold A3536/8-
1050, 102 Gramm leicht, mit dem
Torcster-Regler Speedcontroller PRO

ner Aluminium-Le-
gierung und aus
dem Vollen gefrast. Um das Gehéause
schmal zu halten, wurde es um den Elek-
tromotor herum ausgespart. Der hervor-
ragend haftende Typenaufkleber deckt
die Stelle staubsicher ab.

Die Abtriebswellen sind doppelt kugel-
gelagert. Somitist das empfindliche Po-

ti hinsichtlich mechanischer Kraftiiber-
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tragung entkoppelt. Die Platine mit
den Elektronikkomponenten ist direkt
auf den Motor gelétet, die Kabel sind
mit Klebstoff gegen Abvibrieren gesi-
chert. Die Abtriebswelle an der Ste-
ckung des Ruderarms ist aus Alumini-
um und somit sehr leicht. Das garan-
tiert schnelle Reaktionszeit und einen
geringen Anlaufstrom. Das Getriebe ist
von der Materialpaarung wie folgt auf-
gebaut: Erste Stufe Alu/Alu, zweite bis
vierte Stufe Messing/Stahl und die
funfte Stufe Stahl/Alu. Ein geringes Ge-
triebespiel ist vorhanden.

Gute Qualitat, klasse Ausstattung, leis-

tungsstark und glinstig - was will man
mehr?

Bau/Montage

Die 14-seitige Anleitung inklusive Stiick-
liste in Englisch und Tschechisch fiihrt
durch den Bau. Allerdings habe ich mich
von der Serien-Bauausfithrung etwas
entfernt. So wurden die beiden Servos
fir das V-Leitwerk so weit wie moglich
vorverlegt. Sie wurden liegend verbaut,
damit der Antriebsakku dartiber noch
Platz findet. Die nun zu kurzen Stahl-
Bowdenziige wurden durch Kunststoff-
zlige von EMC-Vega ersetzt. Dank der
deutlich leichteren Kunststoffzige fallt
das bendtigte Ausgleichsgewicht in der
Rumpfspitze wesentlich geringer aus.
Der weitere Bau in Kirze:

Alle Servos habe ich mit Schrumpf-
schlauchen eingeschrumpft und mit 5-
Min-Epoxy (mit Baumwollflocken auf-
gedickt) eingeklebt.

Um das Loch im Rumpf fiir den Zen-
tralbolzen am  Flachenmittelstiick
exakt anzeichnen zu kénnen, habe ich
an der Bohrmaschine einen 6-mm-
Kohlestift konisch zugeschliffen.

Die Servoschichte in den Fliigeln sind grofziigig ausgeschnitten und
nehmen Servos bis 13 mm Dicke auf. Die Oberseite ist aus Sperrholz

und somit sehr stabil.
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Die Gracia
Maxi in ihrer
ganzen Pracht;
die Spannweite
ist doch recht
ordentlich!
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Das eingeschrumpfte 10 mm hohe Torcster-Flichenservo
5125 MG BB Digital passt perfekt in die Fliigel und wurde

mit einem Hauch von angedicktem 24-Stunden-Harz sehr
dezent eingeklebt.
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Der 102 Gramm leicht Torcster Brushless Gold
A3536/8-1050 kv zieht mit einem aero-naut 11x6
Klapppropeller die Gracia Maxi mit knapp 10 m/sec in
den Himmel. Der Torcster-Regler versorgt mit seinem
starken SA-BEC die RC-Anlage sicher mit 6 Volt.
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Fir die beiden M5-Befestigungsschrau-
ben des Fligelmittestiicks sind Ein-
schlagmuttern unter einem 3-mm-
Sperrholzbrett im Rumpf vorgesehen;
diese bendtigen aber normalerweise ein

Ein Blick auf das zerlegte Servo. Gut zu er-
kennen sind die Aussparungen am Gehiuse
fiir den Motor. Die Wellen der Getrieberi-
der sind sehr tief im Gehiuse gelagert, das
Servokabel ist geradlinig angeldtet und hat
mit der sehr exakt passenden Gummitiille
eine gute Zugentlastung. Links das Servo-
getriebe mit der im Text beschriebenen
Materialkombination.

.

6 mm starkes Holzbrett. Ich habe das
Brett durch eine 2 mm starke GfK-Platte
mit aufgeklebten Alu-Muttern ersetzt.

Nachdem das Anbringen der Ruder
hoérner am V-Leitwerk der Fascination-
V doch ein wenig flir Verdruss gesorgt
hatte, war dieses Mal volle Konzentra-
tion angesagt. Mit dem Balsamesser
wurden exakte Aussparungen in die
massiven Aufenteile der Ruder ge-
schnitten und diese am Rumpf ange-
passt. Das zweite Ruder wurde auf der
Werkbank an das bereits fertiggestell-
te Ruder angepasst.

Die 3-mm-Verdrehstifte der Aupenfliigel
werden in eine Wurzelrippe eingeklebt.
Das Gegenstiick, die Holzrippe am
Hauptfligel, wurde mit dinnfliissigem
Sekundenkleber verstarkt, das funktio-
niert bei der Fascination-V nun schon in
der zweiten Saison problemlos.

Die Kabinenhaube wird mit einer
Schraube festgeklemmt. Es ist wichtig,

Der Unisens-E von SM-Modellbau baut

fiir seine Funktionen wie Spannung, Strom,
Kapazitit und Vario undglaublich klein und
ist perfeke fiir solch schlanke Riimpfe wie

den der Gracia Maxi geeignet.

diese Schraube nicht senkrecht, son-
dern etwas nach hinten geneigt einzu-
schrauben. So liegt die Kabinenhaube
sauber an, und die Haltekraft kann
durch Ein-/Ausdrehen der Schraube
sehr genau eingestellt werden.

Flugerprobung

Aufgrund der Erfahrung mit der Fasci-
nation-V ging es mit einem Schwer
punkt von 83 mm zum Jungfernflug.
Der kleine Antrieb zog die Gracia mit
ca. 12 m/s Steigen in den Himmel, sig-
nalisierte der Telemetriesensor Uni-
sens-E vom SM-Modellbau. Nach leich-
ten Trimmkorrekturen ging es in die
Flugerprobung. Die rund 550 Gramm
weniger Gewicht gegeniiber der Fasci-
nation-V merkt man in sehr schwacher
Thermik spirbar. Auch ist die Grundge-
schwindigkeit langsamer. Der Schwer-
punkt konnte ein wenig weiter zurtick-
verlegt werden und liegt nun bei ca. 86
mm. Da ist der Abfangbogen allerdings
nur noch sehr gering - ich mag aber ein
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neutral fliegendes Modell Uber einen
breiten Geschwindigkeitsbereich.

Auf der Strecke, im Durchzug oder in
Abwindfeldern merkt man das geringe-
re Gewicht der Gracia genauso wie in
der Thermik; hier verliert sie ein wenig.
Da das Flugelprofil / Dicke mit dem der
Fascination-Videntisch ist, ist natlrlich
auch der Widerstand gleich; fiir die su-
per-leichte Gracia kénnte das Profil das
eine oder andere Prozent dunner aus-
fallen, um noch leistungsorientierter zu
werden. Das ist aber schon Kritik auf
sehr hohem Niveau und zwingt den
Kunden natirlich immer zu einer solch
leichten Ausrlstung. Beim Brem-
sen/Landen wirkt Butterfly (Wolbklap-
pen anndhernd 85° nach unten und
Querruder 35° nach oben gestellt) na-
tirlich brachial, und die Gracia kann
»bei Fup« gelandet werden. Deshalb
ein Tipp: Lieber zu hoch als zu niedrig
zur -Landung anfliegen, da auf die
Bremse absolut Verlass ist!

Butterfly ist Gibrigens eine wirkungsvol-
le, sichere und zugleich spektakulare
Abstiegshilfe aus der Thermik: Voll aus-
gefahren und noch Tiefe gedruickt, kann
man nahezu senkrecht und sehr lang-
sam absteigen. Aufgrund des geringen
Gewichts und der groPen Bremswir-
kung steigt die Geschwindigkeit nicht
auf kritische Hohen an. Uber Kommen-
tare wie: »Jetzt fliegt das filigrane Teil
gleich auseinander!« habe ich mehr-
mals geschmunzelt. Die Festigkeit der
Rippenflache ist mehr als Uberzeu-
gend; sie hat zwar eine gewisse Elasti-
zitat auch im Bereich der beiden Fli-
gelsteckungen, die besonders beim
Bremsen sichtbar arbeitet. Ein Flattern
kann natirlich provoziert werden, aber
da muss die filigrane Gracia schon or-
dentlich gescheucht werden.

Fazit

Hinsichtlich Preis, Leistung und Quali-
tat kann die Gracia Maxi voll tberzeu-
gen. Die Modulbauweise hat mich bei
den Modellen Gracia und Fascination-
V voll Uberzeugt. Je nach Fluggebiet
und Wetterlage ist das eine oder ande-
re Modell im Kofferraum; es sind aber
immer beide Fligelpaare mit dabei, um
Spielmoglichkeiten zu haben. Selbst-
verstandlich braucht man je nach ver-
wendeter Flache zwei Speicherplatze
pro Modell im Sender, das ist aber
heutzutage kein Thema. Viel Spap also
mit der Gracia Maxi!

MFEI

Uber Kommentare wie: »Jetzt fliegt das filigrane Teil gleich

auseinanderl« habe ich mehrmals geschmunzelt. Die Festigkeit
der Rippenfldche ist mehr als liberzeugend!
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Technische Daten

Gracia Maxi
Spannweite 3.520 mm
Linge 1.510 mm
Flicheninhalt 80,1 qdm
Profil MH-32
Schwerpunkt 86 mm hinter Nasenleiste
Fluggewicht 1.805g
Flichenbelastung 22,5 g/qdm
Hersteller Topmodel CZ; www.topmodelcz.cz
Vertrieb Topmodel CZ, Lindinger, PAF
Preisempfehlung  €415,~
AUSRUSTUNG
Akku 3s/1.350 mAh-LiPo
Regler Torcster Speedcontroller
PRO SBEC 50A
Motor Torcster Brushless Gold
A3536/8-1050
Luftschraube aero-naut 11x 6
Servos HR/ SR Torester 5085 MG BB digital
QR/WK Torcster 5125 MG BB Digital
Empfinger Graupner GR-16
Telemetrie SM Modellbau Unisens-E
RUDERAUSSCHLAGE
Hohenruder +14 mm
Seitenruder +15 mm
Querruder +25/-13 mm
Butterfly LK -85°, QR +18 mm,
HR -5 mm (Tiefe)
FLUGPHASEN
Speed Quer +1 mm, Wolbklappen +1 mm
Normal Quer 0 mm, Wolbklappen 0 mm
Thermik 1 Quer -1,5 mm, Wolbklappen 1,5 mm
Thermik 2 Quer -2 mm, Wélbklappen —3 mm
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